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G program quad B

MODEL: TM630 / TM631 / TM632 / TM638 / INSTRUKCJA UZYCIA
TM640 / TM641 / TM642 /| TM648 WAZNE: Prosze zapoznat sig z
catg instrukcjg przed
“\ Prad przemienny: 100-240 V" , 50-60 Hz rozpoczeciem fadowania

0,36 A przy 100 V AC /0,19 A przy 240 V

AC==DC: 12\ 1,25 A WAZNE: prosimy o

zapoznanie si¢ z instrukcjg
przed uzyciem

INSTRUKCJA OBSLUGI

+ d 1x12V urzadzenia
Pb STD / AGM-MF / GEL
4-60 Ah (maks. Ah przy 48- INSTRUKCJA UZYCIA
godzinnym tadowaniu). WAZNE: nalezy zapoznac sie z
instrukcjg przed uzyciem urzadzenia
= J 1x12,8V LiFePo4 .
1,25-15 Ah (maksymalna INSTRUKCJA UZYTKOWANIA
LFP pojemnos¢ w Ah przy 12- WAZNE: Prosze zapoznat si¢ z
godzinnym tadowaniu). instrukcja przed uzyciem.
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA

WAZNE: Prosze przeczytaé w
catosci przed uzyciem

INSTRUKCJA UZYCIA

WAZNE: Prosze przeczytaé w caloci
przed uzyciem

INSTRUKCJA UZYCIA

WAZNE: nalezy zapoznaé sie z
instrukcja przed uzyciem urzadzenia
INSTRUKCJA
WAZNE: Prosze zapoznac sig z calg

trescig przed rozpoczeciem
uzytkowania urzadzenia.

INSTRUKCJA OBSLUGI
WAZNE: Prosze uwaznie
przeczyta¢ przed uzyciem.

Automatyczna tadowarka do akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 V i akumulatoréw LiFePO4 12,8 V « Automatyczna
fadowarka do akumulatoréw kwasowo-ofowiowych 12 V i akumulatoréw LiFePOs 12,8 V + Automatyczna tadowarka do
akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 V i akumulatorow LiFePO4 12,8 V

* Akumulatory Automatyczna tadowarka do akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 Vi LiFePOs 12,8 V + Automatyczna
tadowarka do akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 Vi LiFePO4 12,8 V + Automatyczna fadowarka podtrzymujaca do
akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 V i litowych 12,8 V « Automatyczna fadowarka do akumulatorow kwasowo-otowiowych

12 Vi akumulatoréw LiFePO, 12,8 V « Automatyczna tadowarka konserwacyjna do akumulatoréw kwasowo-otowiowych 12 V i
akumulatoréw litowych 12,8 V « Automaticka Udrzbova nabljecka pro 12V olovo-kyselinové / 12,8V Lithiové
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TEST S.0O.H. - Pb (Program 1i 2)
ocv 12,0V 12,20V 12,40 V 12,50 V 12,70V 13T0 Vv
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TEST S.O.H. — LFP (LiFero4) (Programy 3 i 4)
ocv 96V 12,80 V 13,00V 13,13V 13,22V 13,60V
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Staly przewéd akumulatorowy O-1 - tadowanie akumulatora w pojezdzie ¢ Cable de batterie permanent O-1 - charge la batterie
dans le véhicule « Cable de bateria permanente O-1 - cargue la bateria en el vehiculo « O-1 cabo permanente da bateria -
carregar a bateria no veiculo «

Staly przewod akumulatorowy O-1 -

tadowanie akumulatora w pojezdzie ¢

O-1 - staty przewod akumulatorowy — tadowanie
akumulatora w pojezdzie « Cavo batteria
permanente O-1 - tadowanie akumulatora w
pojezdzie ¢ O-1 — staty przewdd
akumulatorowy —

tadowanie akumulatora w pojezdzie » O-1 state
przewody akumulatora — tadowanie
akumulatora w pojezdzie

0-04 zaciski (zaciski akumulatorowe) — fadowanie akumulatora poza pojazdem ¢ Zaciski O-04 (zaciski akumulatorowe) — fadowanie
akumulatora poza pojazdem ¢ Zaciski 0-04 (zaciski akumulatorowe) - fadowanie akumulatora poza pojazdem ¢ Zaciski O-04 (zaciski
akumulatorowe) — fadowanie akumulatora poza pojazdem
Zaciski 0-04 (Battericklemmen) — fadowanie

akumulatora poza pojazdem * Zaciski 0-04
(accuklemmen) — tadowanie akumulatora poza

pojazdem ¢ Zaciski 0-04 (morsetti batteria) —

tadowanie akumulatora poza pojazdem ¢ n
0-04-clips (batteriklammor) — fadowanie akumulatora a4
poza pojazdem ¢ Spony 0-04 (bateriové v

svorky) — tadowanie akumulatora poza
pojazdem

WG IR

Adapter 0-19 z wtykiem DIN/ISO 4165 - tadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i Triumph) ¢ Adapter przediuzajacy O-19 z wtykiem DIN/ISO
4165 — tadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i Triumph) « Adaptador 0-19 con enchufe DIN/ISO 4165 - tadowanie przez gniazdo 12 V
(BMW i Triumph) « O-19 adaptador com plugue DIN/ISO 4165 — tadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i Triumph) « Adapter O-19 z wtyczka
DIN/ISO 4165 - fadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i Triumph) * Adapter O-19 z wtyczka DIN/ISO 4165 — tadowanie przez gniazdo 12 V
(BMW i Triumph) « Adapter 0-19 z wtyczka DIN/ISO 4165 « Adapter O-19 z wtyczkg DIN/ISO 4165 — tadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i
Triumph) « Adapter 0-19 z wtyczka DIN/ISO 4165 — tadowanie przez gniazdo 12 V (BMW i
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12 VP 12,8 VLFP
6x 2\ 4x32V

Technologia akumulatoréw motocyklowych 12 V: Pb (kwasowo-otowiowe) — akumulator 12 V sktada sie z 6 ogniw po 2 V/ potaczonych szeregowo, ktére
sq tadowane do napiecia
14,4V (6 x 2,4 V). Najpopularniejsze sg akumulatory hermetyczne typu VRLA (akumulatory kwasowo-otowiowe z regulacjg zaworowa)
wykorzystujace technologie AGM (absorbent glass mat). Li-lon (litowo-jonowe) — Wszystkie akumulatory motocyklowe typu Li-lon wykorzystujg
bezpieczna technologie fosforanu Zelaza i litu (LFP / LiFePO4). Akumulator LFP (LiFePOs) o napieciu 12,8 V* sktada si¢ z 4 ogniw po 3,2 V
potaczonych szeregowo, ktdre sa tadowane do napigcia 14,4 V (4 x 3,6 V).
* Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu potwierdzenia zgodnosci z uktadem fadowania motocykla o napigciu 12 V.
Technologia akumulatoréw motocyklowych 12 V: Pb (kwasowo-otowiowe) — Akumulator 12 V sktada si¢ z 6 ogniw o napigciu 2 V potaczonych
szeregowo, ktore tadujq sie do napiecia 14,4 V (6 x 2,4 V). Najpopularniejszym typem jest zamknigty akumulator VRLA (kwasowo-ofowiowy z regulacjq
Zaworowa)
wykorzystujace technologie AGM (absorbujaca mata szklana). Li-lon (litowo-jonowe) — Wszystkie akumulatory motocyklowe typu Li-lon wykorzystuja
bezpieczna technologie fosforanu litowo-zelazowego (LFP / LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) o napieciu 12,8 V* sktada sie z 4 ogniw o napieciu 3,2 V
potaczonych szeregowo, ktdre tadujq sig do napiecia 14,4 V (4 x 3,6 V). * Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu potwierdzenia
zgodnosci z systemem tadowania 12 V motocykla.
Technologia akumulatoréw 12 V do motocykli: Pb (otowiowo-kwasowe) — akumulator 12 V skiada sig z 6 ogniw o napigciu 2 V potaczonych
szeregowo, ktdre tadujg sie do napiecia 14,4 V (6 x 2,4 V). Najpopularniejszym typem jest szczelny akumulator VRLA (kwasowo-otowiowy z
regulacja zaworowa), wykorzystujacy technologie AGM (absorbent glass mat). Li-lon (jon litowy) — wszystkie akumulatory litowo-jonowe do
motocykli wykorzystujg bezpieczng technologie fosforanu zelaza i litu (LFP/LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) o napieciu 12,8 V* sktada sie z 4 ogniw
o napieciu 3,2 V potaczonych szeregowo, ktore mozna tadowac do napiecia 14,4 V (4 x 3,6 V). * Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony
Jjako 12 V w celu potwierdzenia zgodno$ci z systemem fadowania motocykla o napieciu 12 V.
Technologia akumulatoréw 12 V do motocykli: Pb (kwasowo-otowiowe) — Akumulator 12 V sktada sig z 6 ogniw po 2 V potaczonych
szeregowo, ktdre zapewniaja napigcie do 14,4 V (6 x 2,4 V). Najpopularniejszym rozwiazaniem sq szczelne akumulatory VRLA (z regulowanym zaworem,
typu ofowiowo-kwasowego) wykorzystujace technologie AGM (absorbujaca mata szklana). Li-lon (jonowo-litowe) — Wszystkie akumulatory litowo-
jonowe do motocykli wykorzystuja bezpieczna technologie fosforanu zelaza i litu (LFP/LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) o napigciu 12,8 V* skiada sig z
4 ogniw po 3,2 V polaczonych szeregowo, ktére po natadowaniu osiagaja napiecie do 14,4 V (4 x 3,6 V). * Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony
Jjako 12 V w celu potwierdzenia zgodno$ci z systemem tadowania motocykla o napieciu 12 V.
Technologia akumulatoréw 12 V do motocykli: Pb (k otowiowe) — akumulator 12 V sktada sie z 6 ogniw po 2 V potaczonych
szeregowo, ktore po natadowaniu osiagaja napiecie do 14,4 V (6 x 2,4 V). Najczesciej stosowane sg akumulatory hermetyczne typu VRLA
(akumulatory kwasowo-ofowiowe z regulacjg zaworowa) z technologiag AGM (Absorbent Glass Mat). Li-lon (litowo-jonowe) — wszystkie akumulatory
motocyklowe typu Li-lon wykorzystujg bezpieczna technologie fosforanu litowo-zelazowego (LFP / LiFePOx). Akumulator LiFePOs (LFP) o napigciu 12,8 V*
skiada sig z 4 ogniw po 3,2 V pofaczonych szeregowo, ktdre po natadowaniu osiagaja napiecie do 14,4 V (4 x 3,6 V).* Akumulator LFP moze by¢
réwniez oznaczony napigciem 12 V w celu potwierdzenia zgodno$ci z 12-woltowym uktadem fadowania motocykla.
Technologia akumulatoréw 12 V do motocykli: Pb (kwas otowiowy) — Akumulator 12 V sktada sie z 6 ogniw po 2 V potaczonych szeregowo, ktére
sg tadowane do napiecia 14,4 V (6 x 2,4 V). Najpopularniejsze w uzyciu sa akumulatory hermetyczne typu VRLA (z regulacja zaworowa) z technologia,
AGM (absorbujaca mata szklana). Li-lon (litowo-jonowe) — Wszystkie akumulatory motocyklowe typu Li-lon wykorzystuja bezpieczng
technologie fosforanu zelaza litowego (LFP / LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) 12,8 V* skiada sig z 4 ogniw po 3,2 V pofaczonych szeregowo,
ktére s tadowane do napiecia 14,4 V (4 x 3,6 V). * Akumulator LFP moze byc¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu potwierdzenia zgodnosci z
systemem fadowania motocykla o napigciu 12 V.
Technologia akumulatoréw do motocykli 12 V: Pb (otowiano-kwasowe) — akumulator 12 V sktada sig z 6 ogniw po 2 V potaczonych szeregowo,
ktére tadujq sie do napiecia 14,4 V (6 x 2,4 V). Najbardziej rozpowszechnionym typem jest szczelny akumulator VRLA (z regulacjg zaworowa, kwasowo-
otowiowy), wykorzystujacy technologie AGM (absorbujaca mata szklana). Li-lon (jonowo-litowy) — wszystkie akumulatory jonowo-litowe do
motocykli wykorzystujg bezpieczng technologie fosforanu zelaza i litu (LFP / LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) o napigciu 12,8 V* sktada si¢ z 4 ogniw
o napigciu 3,2 V potaczonych szeregowo, ktdre taduja sig do napiecia 14,4 V (4 x 3,6 V). * Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu
potwierdzenia zgodnosci z 12-woltowym uktadem fadowania motocykla.
Technologia akumulatoréw 12 V do motocykli: Pb (kwasowo-otowiowe) — Akumulator 12 V sktada sig z 6 ogniw po 2 V potaczonych
szeregowo, ktére po natadowaniu osiagaja napiecie 14,4 V (6 x 2,4 V). Najczesciej stosowane sg akumulatory hermetyczne typu VRLA (z zaworem
regulujacym poziom kwasu ofowiowego) z technologia AGM (absorbujaca mata szklana). Li-lon (litowo-jonowe) — Wszystkie akumulatory motocyklowe
typu Li-lon wykorzystuja bezpieczna technologie fosforanu litowo-zelazowego (LFP / LiFePO4). Akumulator LiFePO4 (LFP) o napigciu 12,8 V* sktada sie
z 4 ogniw o napieciu 3,2 V potaczonych szeregowo, ktére po natadowaniu osiagaja napigcie 14,4 V (4 x 3,6 V).
* Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu potwierdzenia zgodno$ci z ukfadem fadowania motocykla o napigciu 12 V.
Technologia akumulatoréw motocyklowych 12 V: Pb (otowiowy) — akumulator 12 V skiada sie z 6 ogniw 2 V potaczonych szeregowo, ktére taduja sie
do napiecia 14,4 V (6 x 2,4 V). Najpopularniejszym rozwigzaniem jest szczelny akumulator VRLA (z regulowanym zaworem, olowiowo-kwasowy)
wykorzystujacy technologie AGM (szklana mata absorpcyjna
maty szklanej). Li-lon (litowo-jonowe) — wszystkie akumulatory motocyklowe typu Li-lon wykorzystuja bezpieczna technologig litowo-zelazowa,
Fosforan (LFP / LiFePOs). Akumulator LiFePOa (LFP) 12,8 V* sktada sie z 4 ogniw po 3,2 V potaczonych szeregowo, ktére taduja sig do napiecia 14,4 V (4 x 3,6 V).
* Akumulator LFP moze by¢ réwniez oznaczony jako 12 V w celu potwierdzenia zgodnosci z 12-woltowym systemem fadowania motocykla.




OpthAﬂ'E4 WAZNE ZASADY BEZPIECZENSTWA
S program dla  BINSTRUKCJE - SEKCJA A,

PROSIMY ZACI-[M%WTRUKCJE. NIEZWYKLE WAZNE JEST, ABY KAZDYM RAZEM, PRZED UZYCIEM LADOWARKI
AKUMULATOROW; A 0ZNAC SIE Z NINIEJSZYMI INSTRUKCJAMI BEZPIECZENSTWA.

AUTOMATYQZNA LADO\/VARKA DO AKUMULA]'OROW KISIENO-KWASOWYCH 12 V ORAZ (rero, 12,8 V
. NIE NALEZY UZYWAC DO AKUMULATOROW NiCd, NiMH ani zadnych innych typéw akumulatoréw
litowo-jonowych LUB AKUMULATOROW NIEPRZECHLADZALNYCH.

1. OGOLNE SRODKI OSTROZNOSCI DOTYCZACE tADOWARKI.

UWAGA: NIE PODLACZAC DO UZIEMIENIA. Nie nalezy narazaé tadowarki na dziatanie deszczu lub $niegu. Stosowanie akcesoriow,
ktdre nie sa zalecane lub sprzedawane przez producenta tadowarki, moze stwarzac ryzyko pozaru, porazenia pradem
elektrycznym lub obrazen ciata. Aby zmniejszy¢ ryzyko uszkodzenia wtyczki elektrycznej oraz przewodu zasilajacego, podczas
odtaczania tadowarki nalezy ciagna¢ za wtyczke, a nie za przewdd. Nie nalezy uzywaé tadowarki z uszkodzonym przewodem
lub wtyczka — jesli przewod jest uszkodzony, nalezy go bezzwiocznie wymieni¢ u producenta, autoryzowanego serwisu lub w
wykwalifikowanym warsztacie, aby unikna¢ zagrozenia. Nie nalezy uzywac tadowarki, jesli doznata ona silnego uderzenia,
upadta lub zostata w jakikolwiek inny sposéb uszkodzona; nalezy ja przekaza¢ wykwalifikowanemu technikowi serwisowemu.
Nie nalezy samodzielnie demontowaé tadowarki; w razie konieczno$ci serwisowania lub naprawy nalezy przekazac ja
wykwalifikowanemu serwisantowi. Nieprawidtowy montaz moze spowodowac porazenie pradem elektrycznym lub pozar. Przed
przystapieniem do jakichkolwiek czynno$ci konserwacyjnych lub czyszczenia, w celu zmniejszenia ryzyka porazenia pradem
elektrycznym, nalezy odtaczy¢ tadowarke od gniazdka sieciowego oraz od akumulatora. Do czyszczenia nalezy uzywac
wytacznie lekko wilgotnej, a nie mokrej $ciereczki. Nie nalezy stosowaé rozpuszczalnikow.

2. PRZEDLUZACZE/KABLE SIECIOWE.

Przediuzaczalkabla nie nalezy uzywag, chyba ze jest to absolutnie konieczne. Uzycie nieodpowiedniego przedtuzacza moze
spowodowac ryzyko pozaru i porazenia pradem elektrycznym. Jesli konieczne jest uzycie przedtuzacza, nalezy upewnic sie,
ze:

a) styki wtyczki przedtuzacza maja taka sama liczbe, rozmiar i ksztatt jak styki wtyczki tadowarki,

b) przedtuzacz jest prawidtowo okablowany i znajduje sig w dobrym stanie technicznym, oraz c) przekréj przewodu jest
wystarczajaco duzy, aby zapewni¢ zgodno$¢ z wartoscig znamionowg pradu przemiennego tadowarki podang w ponizszej
tabeli.

NOMINALNY PRAD WEJSCIOWY W AMPERACH DLUGOSC PRZEKROJ PRZEWODU
Réwna lub wigksza niz Ale mnigjsze niz PRZEDLUZACZA, (AWG)
STOPY (m)
2A 3A 25 (17,6) 18
50 (15,2) 18
100 (30,5) 14

3. OSTRZEZENIE - ZAGROZENIE WYBUCHOWYMI GAZAMI.

a) Praca w poblizu akumulatora jest niebezpieczna. Akumulatory kwasowo-olowiowe wytwarzajg
gazy wybuchowe podczas normalnej eksploataciji. Z tego powodu niezwykle wazne jest, aby za

kazdym razem, gdy korzystajg Panstwo z tadowarki, przestrzegaé instrukcji.

b) Aby zmniejszy¢ ryzyko wybuchu akumulatora, nalezy przestrzegaé niniejszych instrukji oraz wytycznych opublikowanych przez
oraz producenta wszelkiego sprzetu, ktéry zamierzajg Pafistwo uzywaé¢ w poblizu akumulatora. Prosze zapozna¢ sie z
oznaczeniami ostrzegawczymi umieszczonymi na tych produktach oraz na silniku.

4. SRODKI OSTROZNOSCI DOTYCZACE OSOBY: a) Podczas pracy w poblizu akumulatora kwasowo-otowiowego powinna
znajdowacé sie osoba w zasiegu Panstwa gtosu LUB na tyle blisko, aby mogta Panstwu udzieli¢ pomocy. b) Nalezy zapewni¢
dostep do duzej ilosci $wiezej wody i mydta na wypadek kontaktu kwasu akumulatorowego ze skéra, odzieza lub oczami. c)
Nalezy nosi¢ petng ochrone oczu oraz odziez ochronna. Podczas pracy w poblizu akumulatora nalezy unika¢ dotykania oczu.
d) W przypadku kontaktu kwasu akumulatorowego z okiem lub przedostania sig go do oka nalezy przeptukiwaé oko zimna
biezaca woda przez co najmniej 10 minut i natychmiast zgtosic sie do lekarza. W przypadku kontaktu kwasu akumulatorowego
ze skorg lub odziezg nalezy natychmiast umy¢ je wodg z mydtem.

€) NIGDY nie wolno palié ani dopusci¢ do powstania iskry lub ognia w poblizu akumulatora lub silnika. f) Nalezy zachowaé szczegélng
ostrozno$¢, aby zminimalizowaé ryzyko upuszczenia metalowego narzedzia na akumulator. Moze to spowodowac iskrzenie lub
zwarcie akumulatora lub innych elementdéw elektrycznych, co moze doprowadzi¢ do wybuchu. g) Podczas pracy z
jakimkolwiek akumulatorem nalezy zdja¢ metalowe przedmioty osobiste, takie jak pierscionki, bransoletki, naszyjniki i zegarki.
Akumulator kwasowo-otowiowy lub litowy moze wytworzy¢ prad zwarciowy o natezeniu wystarczajacym do przyspawania
pierécionka lub podobnego przedmiotu do metalu, powodujac powazne oparzenia. h) NIGDY nie nalezy fadowa¢
zamarznietego akumulatora.



5. MIEJSCE UZUPELNIANIA AKUMULATORA: a) Nie nalezy uzywac fadowarki w zamknigtych pomieszczeniach ani w zaden
sposob ogranicza¢ wentylacji. b) Nalezy umiesci¢ fadowarke jak najdalej od akumulatora, na ile pozwalaja na to kable pradu statego.

c) Nigdy nie nalezy umieszczaé tadowarki bezposrednio nad tadowanym akumulatorem; gazy wydobywajace sie z akumulatora moga,
powodowac korozje i uszkodzenie tadowarki. d) Nigdy nie nalezy dopusci¢ do kapania kwasu akumulatorowego na fadowarke
podczas sprawdzania ngtosu lub uzupelniania akumulatora. e) Nie nalezy umieszczaé akumulatora na tadowarce. WAZNE:
tadowarke nalezy umiesci¢ na twardej, ptaskiej powierzchni lub zamontowaé na powierzchni pionowej. Nie nalezy umieszczaé
jej na powierzchniach z tworzyw sztucznych, skéry ani tkanin.

6. SRODKI OSTROZNOSCI DOTYCZACE PODLACZENIA PRADU STALEGO: a) Podtaczanie i odtaczanie zaciskow wyjsciowych
pradu statego nalezy wykonywac wytacznie po wyjeciu przewodu zasilajacego z gniazdka elektrycznego. Nigdy nie dopuszczaj, aby
zaciski stykaty sie ze soba. b) Podtacz zaciski do akumulatora i obudowy zgodnie z instrukcjami zawartymi w punktach 8(e),
8(f) oraz 9(a) do 9(d).

UWAGA: Niniejsza tadowarka posiada automatyczny mechanizm zabezpieczajacy, ktory

uniemozliwia jej dziatanie w przypadku odwrotnego podtaczenia akumulatora. Nalezy odiaczy¢
przewdd zasilajacy od gniazdka elektrycznego, odtaczy¢ zaciski akumulatora, a nastepnie podtaczy¢ je ponownie zgodnie z
ponizszymi instrukcjami.

7. PRZYGOTOWANIE AKUMULATORA: a) Jesli akumulator jest nowy, przed podtaczeniem tadowarki nalezy uwaznie zapozna¢

sie z instrukcjami bezpieczenstwa i obstugi dostarczonymi przez producenta akumulatora. W stosownych przypadkach nalezy
doktadnie i Scisle przestrzegaé instrukcji dotyczacych napetniania kwasem.

b) Jesli konieczne jest wyjecie akumulatora z pojazdu w celu natadowania, upewnij sie, ze wszystkie urzadzenia w pojezdzie sa
wylaczone, aby nie doszio do powstania fuku elektrycznego. Najpierw odtacz od akumulatora zacisk uziemiony (zwykle oznaczony
jako UJEMNY (NEG, N, -)), a nastepnie zacisk oznaczony jako DODATNI (POS, P, +).

¢) Umie$¢ akumulator w dobrze wentylowanym miejscu.

d) Prosze sprawdzi¢ wzrokowo, czy akumulator nie wykazuje uszkodzer mechanicznych, takich jak wybrzuszenie lub pekniecie
obudowy, ani oznak wycieku elektrolitu. Jesli akumulator posiada korki wiewowe, a ptytki wewnatrz ogniw sg widoczne z
zewnatrz, prosze doktadnie obejrze¢ akumulator, aby ustali¢, czy ktére$ ogniwa nie réznig sig od pozostatych (na przyktad czy
miedzy ptytkami widoczna jest biata substancja lub czy plytki sie stykaja).

W przypadku stwierdzenia uszkodzen mechanicznych nie nalezy podejmowaé préby tadowania akumulatora; nalezy zleci¢ jego
profesjonalng ocene.

€) Oczy$¢ zaciski akumulatora. Nalezy uwazaé, aby korozja nie dostata sie do oczu.

f) W przypadku akumulatoréw kwasowo-otowiowych z zdejmowanymi korekami wlewowymi nalezy dola¢ wody destylowanej do
kazdego ogniwa, az poziom kwasu akumulatorowego osiagnie warto$¢ okreslong przez producenta akumulatora. Pomaga to
usuna¢ nadmiar gazu z ogniw. Nie nalezy przepetnia¢ akumulatora.

g) W przypadku akumulatoréw bez nakretek ogniw, takich jak akumulatory kwasowo-otowiowe z regulacjg zaworowa (VRLA),
akumulatory kwasowo-ofowiowe z matq szklang (AGM) lub akumulatory litowe (LiFePOx), nalezy $cisle przestrzegaé instrukcji
tadowania podanych przez producenta.

h) Zapoznaj sig ze wszystkimi szczegdtowymi $rodkami ostroznosci podanymi przez producenta akumulatora, takimi jak
koniecznos¢ lub brak koniecznosci zdejmowania nakretek ogniw podczas tadowania oraz zalecane predkosci tadowania.

i) Nalezy okresli¢ napigcie akumulatora, zapoznajac sie z instrukcja obstugi pojazdu lub inng instrukcja obstugi, a przed
podiaczeniem akumulatora upewni€ sie, ze napiecie akumulatora, ktéry ma zostaé natadowany, jest zgodne z napieciem
wyjsciowym tadowarki.

8. PROSZE POSTEPOWAC ZGODNIE Z PONIZSZYMI INSTRUKCJAMI, JESLI AKUMULATOR JEST
ZAMONTOWANY W POJEZDZIE | ZDECYDOWALI SIE PANSTWO NA tADOWANIE AKUMULATORA ZA
POMOCA ZACISKOW. ISKRA W POBLIZU AKUMULATORA MOZE SPOWODOWAC JEGO WYBUCH. ABY
ZMNIEJSZYC RYZYKO POWSTANIA ISKRY W POBLIZU

AKUMULATORA: a) Utéz przewody pradu przemiennego (AC) i statego (DC) w taki sposob, aby zminimalizowag ryzyko
uszkodzenia przez sam pojazd lub ruchome czesci silnika. b) Trzymaj sie z dala od topatek wentylatora, paséw, fancuchow, két
zebatych, kot pasowych i innych czesci pojazdu, ktére moga spowodowac obrazenia 0séb lub uszkodzenie tadowarki oraz jej
przewodow/kabli.

C) Sprawdz biegunowosé zaciskow akumulatora. W akumulatorach samochodowych zacisk DODATNI (POS, P, +) ma zazwyczaj
wigksza $rednice niz zacisk UIEMNY (NEG, N, -).

d) Nalezy ustali¢, ktry biegun akumulatora jest uziemiony (podiaczony) do podwozia.

Jesli biegun ujemny jest uziemiony do podwozia (jak w wiekszo$ci nowoczesnych pojazdéw), prosze zapoznac sig z punktem (e).
Jesli biegun dodatni jest uziemiony do podwozia, prosze zapoznac¢ sie z punktem (f).

€) W przypadku pojazdu z uziemieniem ujemnym nalezy podiaczy¢ zacisk DODATNI (CZERWONY) tadowarki akumulatorowej do
DODATNIEGO (POS, P, +) nieuziemionego bieguna akumulatora. Zacisk UJEMNY (CZARNY) nalezy podtaczy¢ do podwozia
pojazdu lub bloku silnika w miejscu oddalonym od akumulatora. Nie nalezy podtaczaé zacisku do gaznika, przewodow
paliwowych ani blaszanych elementéw karoserii. Nalezy podtaczy¢ go do grubosciennej metalowej cze$ci ramy lub bloku
silnika.

f) W przypadku pojazdéw z uziemieniem dodatnim nalezy podiaczyé zacisk UJIEMNY (CZARNY) fadowarki akumulatorowej do UJEMNEGO

(NEG., N,
-) Nieuziemiony biegun akumulatora. Podtacz zacisk DODATNI (CZERWONY) do podwozia pojazdu lub bloku silnika w migjscu
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oddalonym od akumulatora. Nie podtaczaj zacisku do gaznika, przewodéw paliwowych ani blaszanych elementéw karoserii. Podtacz
go do grubosciennej



cze$ci metalowej ramy lub bloku silnika. g) Podczas odtaczania tadowarki nalezy ustawi¢ przetaczniki w pozycji wytaczonej, odtaczy¢
przewod zasilajacy, zdja¢ zacisk z podwozia pojazdu, a nastepnie zdjaé zacisk z zacisku akumulatora. h) Informacje dotyczace
czasu tadowania znajduja sie w instrukcji obstugi.

9. PROSZE POSTEPOWAC ZGODNIE Z PONIZSZYMI WSKAZOWKAMI, JESLI AKUMULATOR
ZNAJDUJE SIE POZA POJAZDEM LUB ZOSTAL Z NIEGO WYJETY. ISKRA W POBLIZU AKUMULATORA
MOZE SPOWODOWAC JEGO WYBUCH. ABY ZMNIEJSZYC RYZYKO POWSTANIA ISKRY W POBLIZU
AKUMULATORA:

a) Sprawdz biegunowos¢ zaciskéw akumulatora. Zaciski DODATNI (POS, P, +)i UJEMNY (NEG, N, -) akumulatora sg wyraznie
oznaczone. b) Podtacz DODATNI (CZERWONY) zacisk tadowarki do DODATNIEGO (POS, P, +) zacisku akumulatora. c) Nastepnie
podtacz ujemny (czarny) zacisk fadowarki do ujemnego (NEG, N, -) bieguna akumulatora. d) Odtaczajac tadowarke, nalezy zawsze
postepowac w odwrotnej kolejnosci niz podczas podtaczania i najpierw roztaczyé pierwsze potaczenie, znajdujac sie jak najdalej od
akumulatora, na ile to mozliwe.

10. BEZPIECZNE UZYTKOWANIE PRZEZ OSOBY NIELETNIE LUB OSOBY O OGRANICZONYCH MOZLIWOSCIACH: a) Urzadzenie to
moze by¢ uzywane przez dzieci w wieku od 8 lat oraz osoby o ograniczonych mozliwosciach fizycznych, sensorycznych lub
umystowych lub osoby nieposiadajace doswiadczenia i wiedzy wytacznie pod warunkiem, ze znajduja si¢ pod nadzorem lub
otrzymaly instrukcje dotyczace bezpiecznego uzytkowania urzadzenia oraz rozumieja zwiazane z tym zagrozenia. Dzieci nie powinny
bawi¢ sie tym urzadzeniem. Czyszczenie i konserwacja nie powinny by¢ wykonywane przez dzieci bez nadzoru.

b) Ryzyko zadtawienia. Akcesoria moga stanowi¢ zagrozenie zadtawienia dla dzieci. Nie nalezy pozostawia¢ dzieci bez opieki w
poblizu produktu ani zadnego z akcesoriéw. Produkt nie jest zabawka.

11. ZAKLOCENIA CZESTOTLIWOSCI RADIOWYCH: Urzadzenie OptiMate DUO jest zgodne z czescia 15 przepiséw FCC.
Jego eksploatacja podlega nastgpujacym dwém warunkom: (1) urzadzenie to nie moze powodowac szkodliwych zaktocen

oraz (2) urzadzenie to musi akceptowa¢ wszelkie odbierane zaktdcenia, w tym zaktdcenia, ktére moga powodowaé niepozadane
dziatanie. UWAGA: Urzadzenie to zostato przetestowane i uznane za zgodne z limitami obowigzujacymi dla urzadzen

cyfrowych klasy A, zgodnie z czgscig 15 przepiséw FCC. Limity te maja na celu zapewnienie odpowiedniej ochrony

przed szkodliwymi zakiéceniami podczas eksploataciji sprzetu w srodowisku komercyjnym. Urzadzenie to generuje, wykorzystuje
i moze emitowac energie o czestotliwosci radiowej, a w przypadku nieprawidtowej instalacji lub uzytkowania niezgodnego z
instrukcja obstugi moze powodowac¢ szkodliwe zaktécenia w tacznosci radiowej.

12. PROPOZYCJA 65, STAN KALIFORNIA: Zaciski akumulatorowe oraz powiazane akcesoria moga zawiera¢ substancje
chemiczne, w tym oféw lub kwas siarkowy. Materiaty te sa uznane przez stan Kalifornia za powodujace raka, wady wrodzone
oraz inne szkody reprodukcyjne

B. AKCESORIA POLACZENIOWE

W zestawie z fadowarka znajdujq sie trzy wymienne zestawy przytaczeniowe (ilustracje na stronie 3).

1) Przewdd akumulatorowy (0-01) z metalowymi koricéwkami oczkowymi do trwatego zamocowania na biegunach
akumulatora, wyposazony w zamykana, odporng na warunki atmosferyczne nasadke na ztaczu SAE, ktdre taczy si¢ z kablem
wyjsciowym tadowarki. W celu uzyskania pomocy przy mocowaniu metalowych koricowek oczkowych do biegunow
akumulatora prosimy zwrécic sie do profesjonalnego serwisu. Nalezy zabezpieczyc¢ ztacze za pomocg nasadki odpornej na
warunki atmosferyczne tak, aby nie mogfo ono kolidowac z zadng ruchoma cze$ciq pojazdu ani aby kabel nie zostat
przygnieciony lub uszkodzony przez ostre krawedzie.
WAZNE: Ten przew6d akumulatorowy jest zabezpieczony bezpiecznikiem 15 A. Jesli w jakichkolwiek okolicznociach bezpiecznik
ulegnie przepaleniu, nie nalezy prébowa¢ go wymienia¢ bez uprzedniego zidentyfikowania i usuniecia przyczyny, ktéra
spowodowata jego przepalenie. Bezpiecznik nalezy wymienia¢ wytacznie na bezpiecznik typu ATO o wartosci
znamionowej 15 A.
2) Adapter z wtyczki SAE na DIN (O-19) do tadowania za posrednictwem gniazda zasilania DIN / 1SO 4165 12 V:
i) Dodatkowe gniazdo DIN w motocyklach BMW (modele od 2004 r.) umozliwia fadowanie i konserwacje nawet przy wytaczonym
zaptonie, pod warunkiem korzystania z trybu tadowania CAN-bus w programie OptiMate4 Quad.
ii) Inne pojazdy wyposazone w gniazdo DIN: jesli gniazdo DIN 12 V pozostaje stale zasilane po wylaczeniu zaptonu, fadowanie i
konserwacja moga by¢ realizowane za posrednictwem tego gniazda.
Wiecej akcesoriéw zgodnych z norma DIN/ISO 4165 mozna znalez¢ na stronie www.optimate1.com.
3) Zestaw zaciskéw akumulatorowych (0-04), zalecany do fadowania akumulatora poza pojazdem lub gdy akumulator wymaga
tadowania regeneracyjnego. Przed podiaczeniem do akumulatora prosimy zapozna¢ si¢ z sekcjg A > WAZNE WSKAZOWKI
BEZPIECZENSTWA, punkty 8 lub 9.


http://www.optimate1.com/

C. ROZPOCZECIE LADOWANIA

WYBOR PROGRAMU LADOWANIA: Program OptiMate4 Quad oferuje cztery programy tadowania do wyboru. Kazdy program posiada
unikalne parametry fadowania i testowania, dostosowane do sktadu chemicznego akumulatora oraz sposobu podfaczenia do niego.
Wybrany program pozostaje w pamigci po odfaczeniu od akumulatora, w przypadku przerwy w zasilaniu sieciowym lub do
momentu dokonania nowego wyboru.

Aby natadowac i konserwowa¢ akumulator w motocyklu BMW za posrednictwem gniazda 12 V sterowanego magistrala CAN,

nalezy wybra¢ program 2 dla akumulatoréw Pb / kwasowo-ofowiowych oraz program 4 dla akumulatoréw LFP / litowo-zelazowo-fosforanowych Li-
lon.

UWAGA: Programéw 2 i 4 nie mozna wykorzystac do przywrdcenia sprawnosci gleboko roztadowanego akumulatora, poniewaz ukfad

motocykla wymaga zasilania z akumulatora, zanim umozliwi fadowanie poprzez gniazdo 12 V sterowane magistralg CAN.

Aby przywrdci¢ do stanu uzywalnosci akumulator silnie roztadowany oraz/lub tadowac, testowac i konserwowaé nowy
lub uzywany akumulator poza pojazdem, a takze fadowac i konserwowac akumulator w pojezdzie po podtaczeniu
bezposrednio do akumulatora, nalezy wybra¢ program 1 dla akumulatoréw Pb / kwasowo-otowiowych oraz program 3 dla
akumulatoréw LFP / litowo-zelazowo-fosforanowych

Li-lon. Program 3 dla akumulatoréw litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP) umozliwia rowniez reczne zresetowanie zaawansowanego
systemu zarzadzania akumulatorem (BMS), chronigcego akumulator przed gtebokim roztadowaniem.

AKUMULATORY BARDZO ROZLADOWANE | ZANIEDBANE: Jesli akumulator jest gteboko roztadowany (i ewentualnie
zasiarczony), nalezy go wyjac z pojazdu lub urzadzenia i sprawdzi¢ przed podtaczeniem tadowarki w celu podjecia
proby przywrécenia sprawnosci. UWAGA: Akumulator pozostawiony w stanie gfebokiego rozfadowania przez diuzszy
czas moze ulec trwafemu uszkodzeniu w jednym lub kilku ogniwach. Takie akumulatory moga nadmiernie sie nagrzewac
podczas tadowania pradem o wysokim natezeniu. Nalezy monitorowa¢ temperature akumulatora przez pierwszq godzine,
a nastepnie co godzine. Nalezy zwraca¢ uwage na nietypowe objawy, takie jak bulgotanie lub wyciek elektrolitu,
zwigkszona aktywnos¢ w jednym ogniwie w poréwnaniu z pozostafymi lub syczace odgfosy. Jesli w dowolnym
momencie akumulator bedzie nieprzyjemnie goracy w dotyku lub zauwaza Paristwo jakiekolwiek nietypowe objawy,
NALEZY NATYCHMIAST ODLACZYC t ADOWARKE.

CZAS LADOWANIA: Czas tadowania roztadowanego, ale poza tym nieuszkodzonego akumulatora: tadowanie akumulatora o
pojemnosci 12 Ah powinno trwa¢ nie diuzej niz okoto 12 godzin, po czym nalezy przej$¢ do kontroli samoroztadowania. W
przypadku akumulatorédw gteboko roztadowanych czas ten moze by¢ znacznie dtuzszy.

Wybo6r programu Zmiana wyboru: Odfacz urzadzenie OptiMate4 od akumulatora lub pojazdu. Nacinij i
prosze zwolni¢ przycisk. Po zwolnieniu przycisku zmienia sie wybor trybu. Prosze kontynuowaé

naciskanie i zwalnianie przycisku, az zostanie wybrany zadany program. Jesli przez co najmniej 3
v 4 sekundy nie zostanie dokonany zaden dalszy wybér, diody LED SAVE (#3), CHARGE (#4), OPTIMIZE
12V

(#5) oraz TEST (#6, 7, 8) zamigaja dwukrotnie, potwierdzajac zapisanie wyboru
™ PR 14 DD pamieci. Podtacz urzadzenie OptiMate4 do akumulatora lub pojazdu.

lpR 2 1D UWAGA: Kazdy program zostat szczegétowo opisany ponizej.
D@ W przypadku akumulatoréw kwasowo-otowiowych (Pb) 12 V:
PROGRAM 1 (dioda LED nr 1a): tadowanie bezpo$rednio do akumulatora.

4 svnsav PROGRAM 2 (dioda LED nr 1a) + magistrala CAN (dioda LED nr 2): tadowanie poprzez gniazdo 12
lPR 3 D@ V sterowane magistrala CAN w motocyklach BMW.

| YPR4 D@ W przypadku akumulatoréw litowych LFP / LiFepos 0 napieciu 12,8 V /13,2 V:
PROGRAM 3 (dioda LED nr 1b): tadowanie bezposrednio do akumulatora.

PROGRAM 4 (dioda LED nr 1b) + magistrala CAN (dioda LED nr 2): tadowanie poprzez gniazdo 12
V sterowane magistrala CAN w motocyklach BMW.

PROGRAM 1 - Pb (dioda LED nr 1a): jest to program fadowania bezposredniego do akumulatora kwasowo-otowiowego w dowolnym
stanie. Aktywne sa wszystkie funkcje programu, w tym tryb odzyskiwania wysokiego napiecia oraz tryb desulfatacji impulsowe;.

PROGRAM 2 - Pb (dioda LED nr 1a) + magistrala CAN (dioda LED nr 2): automatycznie uruchamia tadowanie akumulatora
kwasowo-ofowiowego poprzez gniazdo 12 V w pojazdach wyposazonych w gniazdo 12 V sterowane magistralg CAN, w celu
tadowania, testowania i utrzymania akumulatora w dobrym stanie podczas przechowywania pojazdu. Wszystkie tryby desulfatacji
sg wylaczone. Dioda CAN-BUS (dioda nr 2) miga do momentu wykrycia akumulatora, a nastepnie $wieci sie $wiatlem
ciagtym.

WAZNE: ROZLADOWANY AKUMULATOR (< 5 V) - jesli akumulator kwasowo-otowiowy pojazdu jest gleboko roztadowany,

system magistrali CAN pojazdu nie bedzie w stanie aktywowa¢ gniazda 12 V. Nalezy wyja¢ akumulator, sprawdzi¢ go pod

katem fizycznych

uszkodzen lub wyciekdw; jesli stan akumulatora zostanie uznany za zadowalajacy, w celu natadowania nalezy wybra¢ Program 1 i
podiaczy¢ urzadzenie OptiMate4 bezposrednio do akumulatora.



PROGRAM 3 - LFP (dioda LED nr 1b): jest to program fadowania bezpo$rednio z akumulatora przeznaczony dla akumulatoréw
LiFePO4 (fosforan litowo-zelazowy) w dowolnym stanie.
Prosze skorzystac z tego programu w celu zresetowania akumulatora wyposazonego w zintegrowany system zarzadzania
akumulatorem (BMS), ktory chroni przed glebokim roztadowaniem.

WAZNE! Przed rozpoczeciem upewnij sie, ze akumulator jest prawidfowo podfaczony: zapoznaj sie z sekcjg na poprzedniej
stronie: PODtACZANIE t ADOWARKI DO AKUMULATORA.

RESET BMS - AKTYWACJA RECZNA

Nacisnij przycisk. Dioda LED nr 1b (LFP) rozbtysnie. Przytrzymaj przycisk przez 3 sekundy, az dioda LED nr 3 zacznie miga¢ co
sekunde w wyniku wystania specjalnego impulsu resetujacego uktad BMS. Zdejmij palec z przycisku. Gdy urzadzenie OptiMate
4 wykryje, ze uktad BMS akumulatora zostat zresetowany, tadowanie zostanie automatycznie wznowione.

Brak resetowania systemu BMS: dioda LED nr 8 miga.

1) Akumulator jest podfaczony z odwrdcong polaryzacjg. Prosze skorygowac podigczenia i sprébowac ponownie. 2) System
zasilany z akumulatora uniemozliwia wystanie impulsu. Prosze odfgczy¢ lub wytaczyc system i sprébowac ponownie. 3)
System zarzadzania akumulatorem (BMS) lub sam akumulator mégt ulec uszkodzeniu. Prosze zleci¢ profesjonalng

ocene stanu akumulatora.

Dodatkowe informacje: 4) Zaawansowany system zarzadzania akumulatorem moze zawiera¢ zabezpieczenie termiczne,
ktore uniemoZliwia zresetowanie, jesli temperatura akumulatora wykracza poza zalecany przez producenta zakres
bezpiecznych temperatur roboczych. Prosze sprawdzi¢ specyfikacje producenta akumulatora.

PROGRAM 4 - LFP (dioda LED nr 1b) + magistrala CAN (dioda LED nr 2): automatycznie uruchamia fadowanie poprzez gniazdo 12
V w pojazdach wyposazonych w gniazdo 12 V sterowane za pomocg magistrali CAN, w celu tadowania, testowania i utrzymania
prawidtowego stanu akumulatora LiFePO4 (fosforan litowo-zelazowy) podczas przechowywania pojazdu. Dioda CAN-BUS (LED

nr 2) miga do momentu wykrycia akumulatora, a nastgpnie $wieci sig $wiattem ciagtym.
WAZNE: ROZtADOWANY AKUMULATOR (< 6 V) - jesli akumulator LFP/litowy pojazdu jest gteboko roztadowany lub system BMS

akumulatora wytaczyt zasilanie wewnetrzne, system magistrali CAN pojazdu nie bedzie w stanie aktywowaé gniazda 12 V. Nalezy

wyjaé akumulator, sprawdzi¢ go pod katem uszkodzen fizycznych lub wycieku; jesli stan akumulatora zostanie uznany za
zadowalajacy, w celu natadowania nalezy wybra¢ program 3 i podiaczy¢ urzadzenie OptiMate4 bezposrednio do akumulatora.

KROK 1 Uruchomienie

przy niskim napieciu —|

napiecie akumulatora
(12 \"

-+

<

Kontrola napigcia akumulatora — urzadzenie OptiMate 4 uruchamia si¢
automatycznie w przypadku programéw 1 i 3, gdy napiecie
podtaczonego akumulatora wynosi co najmniej 0,5 V.

Programy 2 i 4: dioda LED nr 2 zmienia stan z migajacego na staty, sygnalizujac, ze
gniazdo 12 V sterowane magistrala CAN zostato wigczone i umozliwia tadowanie
akumulatora.

tadowanie przechodzi bezposrednio do KROKU 3.
tadowarka nie uruchomita sie: napiecie akumulatora jest zbyt niskie. Prosze przej$¢ do KROKU 2.

KROK 2

Zabezpieczenie I
Reczna aktywacja
tadowarka nie
rozpocznie
dziatania
interwenc;ji
uzytkownika.

bez

OCHRONA PRZED ODWROCONA POLARNOSCIA; Dioda LED nr 1a / dioda LED nr 1b miga
szybko, gdy podigczenie akumulatora jest nieprawidtowe. tadowarka jest zabezpieczona
elektronicznie, dzigki czemu nie dojdzie do uszkodzen, a wyjscie pozostanie wytaczone do czasu
skorygowania podtgczenia.

AKTYWACJA RECZNA akumulatoréw LiFePO4 z resetowalnym uktadem zabezpieczajacym
(BMS) )

- Patrz punkt C. PRZEJDZ DO tADOWANIA > PROGRAM 3 > RESET BMS - AKTYWACJA RECZNA
Programy CAN-bus 2 i 4: Nie uruchamiaja si¢? Prosze zapozna¢ sig z instrukcja rozwiazywania
probleméw na stronie 12.

KROK 3

TEST
WSTEPNY

Bezposrednio po podiaczeniu do akumulatora moze wystapi¢ 1-2-sekundowe opdznienie przed
rozpoczeciem tadowania; w tym czasie mierzone jest stan natadowania akumulatora w celu okre$lenia
zapotrzebowania na fadowanie oraz czasu trwania testu stanu technicznego w KROKU 8.
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KROK 4i5
ZAPIS - dioda LED nr3

=

Poziom natadowania:

Czas tadowania: Programy 1 2: od 15 minut do 2 godzin. Programy 3 i 4: do 6 godzin. WAZNE:
Prosze najpierw zapoznac sie z sekcjg ,BARDZO ROZLADOWANE | ZANIEDBANE AKUMULATORY”.
Akumulator, u ktérego zdiagnozowano gtebokie roztadowanie, przechodzi wieloetapowy proces
regeneracji dostosowany do wybranego sktadu chemicznego akumulatora oraz sposobu
podiaczenia (bezposrednie / magistrala CAN), a nastepnie jest testowany w celu
potwierdzenia jego stanu technicznego przed przejsciem do KROKU 6.

ZALECENIE: Akumulator gfeboko roztadowany lub o niskim napigciu nalezy zawsze fadowac po
odfgczeniu go od obwodow elektrycznych pojazdu, aby unikna¢ niekorzystnego wplywu

<50% obwoddw pojazdu na przebieg fadowania i testowania.
lub Program 1 (Pb): W przypadku wykrycia obwoddw pojazdu napiecie fadowania jest ograniczone do
Pb (akumulator kwasowo- | 14,5V. W przeciwnym razie napigcie moze na krétko wzrosnaé nawet do 22 V w celu usuniecia
otowiowy) zasiarczenia w akumulatorze. Akumulator, ktdry odzyskat wystarczajaca sprawno$¢, przechodzi do
<124V KROKU 6.
lub Program 2 (Pb + magistrala CAN): Maksymalne napigcie fadowania jest ograniczone do 14,5 V.
LFP (LiFePQ Sprawny akumulator Pb (kwasowo-otowiowy) przechodzi do KROKU 6.
(LiFePO) Program 3 (LFP): Uruchamiany jest zastrzezony tryb regeneracji akumulatoréw litowych urzadzenia
<131V OptiMate. Dostarczane sg impulsy pradu do momentu ustabilizowania sie napigcia powyzej 8 V, a
nastepnie podawany jest prad staly. Monitorowana jest zdolno$¢ akumulatora do przyjmowania i
utrzymywania tadunku. Sprawny akumulator Lirero. przejdzie do KROKU 6 w ciagu 6 godzin.
Program 4 (LFP + CAN-bus): Potwierdzana jest zdolno$¢ akumulatora do przyjmowania i
utrzymywania fadunku. Sprawny akumulatoriirero,przejdzie do ETAPU 6 w ciagu 6 godzin.
Programy 3 i 4: Dioda LED nr 8 (czerwona) miga szybko — wykryto nieprawidtowosci w
fadowaniu lub uszkodzenie akumulatora i fadowanie zostato wstrzymane. Prosze zapoznac sig z
PRZEWODNIKIEM ROZWIAZYWANIA PROBLEMOW na stronie 12.
KROK 6 Funkcja ta uruchamia sig, jesli poziom natadowania akumulatora wynosit 50% lub wigcej

LADOWANIE - DIODY LED
nr4

H=

Stan natadowania:
2 50%

(zgodnie z pomiarem przeprowadzonym w KROKU 3) lub gdy akumulator wystarczajaco sie
zregenerowat podczas KROKOW 4 i 5.

Do akumulatora dostarczany jest prad o natezeniu do 1,25 A przy napieciu w zakresie 14,3-14,5
V.

UWAGI: W przypadku sprawnej baterii tadowanie zawsze rozpoczyna sig od KROKU 6. Bateria o
wyzszym poziomie natadowania szybciej przejdzie przez KROKI 6i 7.

KROK 7
OPTYMALIZACJA - dioda

[s]=

Stan natadowania:
275%

Funkcja uruchamia sig, gdy napiecie po raz pierwszy osiagnie wartos¢ 14,3 V w trybie
KROK 6 — tADOWANIE.

Program tadowania wyréwnuije teraz napigcie poszczegoinych ogniw w akumulatorze i
optymalizuje poziom natadowania. Napiecie moze czesto wahac si¢ w zakresie od 13,6 V do
145V.

UWAGA: Czas fadowania zazwyczaj ulega wydtuzeniu, jedli podigczone obwody pobierajg prad o
wartosci wyzszej niz oczekiwano lub stan akumulatora nie jest optymalny.

Ze wzgledow bezpieczeristwa obowiazuje ogdlny limit czasu fadowania wynoszacy 48
godzin dla KROKOW 4, 5,6 i 7.

KROK 8

TEST po zakonczeniu
fadowania

- Dioda LED nr6

Doptyw pradu do akumulatora zostaje przerwany na 30 minut**, aby program mogt
okresli¢ zdolnos¢ akumulatora do utrzymania fadunku.

** JESLI tadowanie rozpoczeto sie w trybie SAVE (dioda nr 3), test utrzymania napiecia zostaje
przedtuzony do 12 godzin w celu potwierdzenia stanu technicznego akumulatora.

Dioda LED nr 6 (zielona) pozostanie wiaczona w przypadku akumulatoréw zdolnych do
utrzymania stanu natadowania (SOC%) na poziomie 90% lub wyzszym; w przeciwnym razie
wynik TESTU jest korygowany w dét (dioda LED nr 7, dioda LED nr 8) w czasie rzeczywistym
zgodnie z zmierzonym napieciem akumulatora. Prosze zapozna¢ sie z tabelg na stronie 2, aby
dopasowac sygnalizacje diod LED TEST do szacowanego procentowego stanu natadowania
(SOC%). Prosze réwniez zapoznac si¢ z sekcjg ,UWAGI DOTYCZACE WYNIKOW TESTU”
ponizej.
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KROK 9 LADOWANIE UTRZYMAWCZE: diody LED nr 6 / 7 / 8 $wieca $wiattem ciagtym zgodnie ze
OptiMATE stanem natadowania zmierzonym w KROKU 8.

365” UTRZYMANIE Ustawienie napiecia podtrzymania* dla programéw 1 3: 13,6 V. OgéIny program konserwacji
" sktada sie z 30-minutowych okreséw tadowania podtrzymujacego, po ktdrych nastepuja i z
-Diodanr6/7/8 ktorymi naprzemiennie wystepuja 30-minutowe okresy ,odpoczynku”, podczas ktérych nie jest
$wieci sie dostarczane zadne tadowanie.

W przypadku réznych typéw akumulatoréw wprowadzane sg dodatkowe dostosowania.

* W przypadku wyboru programu 2 lub 4 fadowanie podtrzymujace nie jest realizowane.
Zobacz ponizej. Programy 1 (Pb): Program konserwacyjny o ,50-procentowym cyklu pracy”
dla akumulatoréw kwasowo-otowiowych zapobiega utracie elektrolitu w akumulatorach
hermetycznych i minimalizuje stopniowe

utrate wody z elektrolitu w akumulatorach z korkami wlewowymi, przyczyniajac sie tym samym w
znacznym stopniu do optymalizacji okresu eksploataciji akumulatoréw uzywanych nieregularnie
lub sezonowo

akumulatoréw. Podczas fadowania podtrzymujacego” generowany jest ciagty IMPULS O NISKIM PRADAIE,

Zastosowano rozwigzanie zapobiegajace zasiarczeniu, co dodatkowo wydtuza czas pracy i zywotno$¢
akumulatora. Wskazanie LED: W przypadku akumulatoréw w dobrym stanie dioda LED nr 6
(zielona) pozostaje zapalona. Wyjatek: Standardowe akumulatory mokre z korkami
wlewowymi charakteryzujq sie nizszym
napiecie petnego natadowania: dioda LED nr 6 pozostaje wigczona wraz z dioda LED nr7.

Program 3 (LFP): Program konserwacyjny stale monitoruje napiecie akumulatora i dostarcza prad

wytacznie w przypadku wykrycia utraty tadunku (spowodowanej np. przez podtaczony pojazd,

inne obwody lub samoroztadowanie). Ten program konserwacyjny, dostosowany specjalnie do
akumulatorow litowych, gwarantuje, ze akumulator pozostanie w stanie petnego natadowania lub
zblizonym do niego (70-90% SOC), zgodnie z zaleceniami dotyczacymi technologii
akumulatoréw litowych.
Sygnalizacja LED: W przypadku akumulatoréw w dobrym stanie technicznym dioda LED nr 6
(zielona) pozostaje wiaczona. Diody LED nr 6 i 7 moga okresowo $wieci¢ sie jednoczesnie, jesli
poziom natadowania spadnie ponizej 70%, jednak w ciggu 1 godziny stan powinien powrdci¢ do
wyswietlania wytacznie diody LED nr 6 (zielonej).

Programy 2 i 4 (magistrala CAN BMW, podtaczenie przez gniazdo 12 V) - nie jest

dostarczane tadowanie konserwacyjne. Napigecie akumulatora jest monitorowane co godzine. W

celu monitorowania napiecia akumulatora uktad motocykla jest na krotko wiaczany (zazwyczaj

na 1 minutg), a nastepnie dokonywany jest pomiar napiecia. Jesli stan natadowania spadnie

ponizej 70%, zostanie dostarczone fadowanie od$wiezajace do napiecia 14,4 V, a KROK 8

zostanie powtdrzony.

Sygnalizacja LED: Podczas monitorowania dioda LED nr 6 (zielona) pozostaje wiaczona, jednak
okresowo moga réwniez zapala¢ sie diody LED nr 7 i/lub nr 8, jesli napiecie spadnie. Po
powtdrzeniu cyklu fadowania sygnalizacja powinna powrGeic do stanu, w Kiorym Swieci sie

wylacznie dioda LED nr 6 (zielona).

UWAGI DOTYCZACE WYNIKOW TESTOW: Napiecie schiodzonego akumulatora jest wprost proporcjonalne do jego procentowego
stanu natadowania (SOC%). Bezposrednio po zakoriczeniu tadowania akumulator moze przez krotki czas utrzymywac wyzsze napigcie,
poniewaz tadowanie powoduje wzrost temperatury sktadnikéw chemicznych w akumulatorze. Akumulator przywrécony do stanu po
gtebokim roztadowaniu moze potrzebowac wiecej czasu na ostygniecie, a napiecie moze potrzebowac wiecej czasu, aby
ustabilizowac si¢ i odzwierciedli¢ rzeczywisty stan natadowania (SOC%).

KONSERWACJA AKUMULATORA PRZEZ DLUZSZY CZAS: Program OptiMate 4 Quad zostat zaprojektowany do ciagtej
konserwacji akumulatora (24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu); mozna go bezpiecznie pozostawi¢ podiagczonym do
sprawnego akumulatora nawet przez wiele miesiecy.

ZALECENIE: Co najmniej raz na dwa tygodnie nalezy sprawdzi¢, czy potaczenia miedzy tadowarka a akumulatorem sg
prawidtowe. W przypadku akumulatoréw kwasowo-otowiowych wyposazonych w korki wlewowe na kazdym ogniwie nalezy
odtaczy¢ akumulator od tadowarki, sprawdzi¢ poziom elektrolitu i, w razie potrzeby, uzupetni¢ ogniwa (wodg destylowang, a NIE
kwasem), a nastepnie ponownie podtaczy¢. Podczas obchodzenia sie z akumulatorami lub przebywania w ich poblizu nalezy
zawsze przestrzegaé powyzszych OSTRZEZEN BEZPIECZENSTWA.

TRYB 0OSZCZEDZANIA ENERGII ECO PRZY PODLACZENIU LADOWARKI DO ZASILANIA SIECIOWEGO:

Przetwornica mocy przechodzi w tryb ECO, gdy tadowarka nie jest podtaczona do akumulatora, co skutkuje bardzo niskim
poborem mocy wynoszacym mniej niz 0,5 W, co odpowiada zuzyciu energii na poziomie 0,012 kWh dziennie. Gdy akumulator
jest podtaczony do tadowarki, zuzycie energii zalezy od aktualnego zapotrzebowania akumulatora oraz podtgczonego do niego
pojazdu lub obwoddw elektronicznych. Po natadowaniu akumulatora, gdy tadowarka znajduje sie w trybie dtugotrwatego
tadowania podtrzymujacego (w celu utrzymania akumulatora na poziomie 100% natadowania), catkowite zuzycie energii szacuje
si¢ na 0,024 kWh lub mniej dziennie.
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INSTRUKCJA ROZWIAZYWANIA PROBLEMOW:

URZADZENIE 1) Akumulator znajduje sie w pojezdzie, wybrano 4) Akumulator w pojezdzie, wybrany program 1 lub
OPTIMATE 4 NIE program 2 lub 4 dla magistrali CAN > Napiecie 3 — Napigcie akumulatora wynosi ponizej 0,5 V.
LADUJE SIE akumulatora moze byé zbyt niskie, aby zasili¢ system a) Program 1 lub 3: Odtacz akumulator od pojazdu,
magistrali CAN pojazdu. odczekaj 5-10 minut, az akumulator odzyska
a) Program 2 (Pb): Wymagane minimum 5 V. Odiacz napigcie, a nastepnie sprobuj ponownie.
akumulator od pojazdu, wybierz program 1 i taduj b) Program 3 (LFP): Akumulator z resetowalnym
bezposrednio akumulator. modutem BMS - nalezy odtaczy¢ akumulator od
b) Program 4 (LFP): Wymagane minimum 6 V. Odtacz pojazdu, a nastepnie wykona¢ procedure
akumulator od pojazdu, wybierz program 3 i faduj resetowania modutu BMS.
bezposrednio do akumulatora.
2) Stabe potaczenie z gniazdem 12 V - prosze Jesli urzadzenie OptiMate 4 nadal nie taduje, nalezy
sprawdzié ztacze / sprobowad tadowaé Zleci¢ profesjonalng ocene stanu akumulatora lub
bezposrednio do akumulatora. wymieni¢ akumulator.
3) Nieaktualne oprogramowanie magistrali CAN w pojezdzie
— skonsultuj sie z producentem pojazdu.
BLAD! 1) Akumulator LFP w pojezdzie, program 3 lub 4: 2) Program 3 dla akumulatoréw litowo-jonowych / LFP,
Dioda LED 8 miga. wykryto nieprawidtowe tadowanie lub uszkodzenie akumulatora. | akumulator NIE jest podtaczony do obwodu pojazdu.
Odtacz akumulator od obwodéw pojazdu, wybierz program 3 i Akumulator ulegt trwatemu uszkodzeniu. Nie nalezy
taduj bezposrednio do akumulatora. ponownie go fadowac. Nalezy wymienic¢
akumulator.
WYNIK TESTU - 1) Akumulator w pojezdzie — 2) Akumulator NIE jest podtaczony do obwodu elektrycznego
diody LED 5 i a) Program 1 2 (Pb): standardowy akumulator ,zalewowy’: w pojazdu -
6 porzadku a) Program 1 2 (Pb): Standardowy
> 80%-100% akumulator ,zalewowy": stan techniczny (S.0.H.)
b) Akumulator AGM / LFP: 60-80%. Uklad elektroniczny Jest dobry > 80%~100%.
pojazdu moze pobiera¢ energie i roztadowywac akumulator. b) Akumulator AGM / LFP: 60-80%. Akumulator
Nalezy odiaczy¢ akumulator od obwodéw pojazdu i ponownie go stracit moc i wkrotce moze wymagac wymiany.
natadowac.
WYNIK TESTU: 1) Akumulator w pojezdzie — uktad elektroniczny pojazdu moze | 2) Akumulator NIE jest podiaczony do obwodéw

diody LED 7,78 lub
8

pobiera¢ energie i roztadowywac akumulator. Nalezy odtaczy¢
akumulator od instalacji elektrycznej pojazdu i ponownie go
nafadowac.

pojazdu — akumulator stracit moc i nalezy go
wymienic.

WYNIK TESTU

Dioda LED 5 -
wynik testu
prawidtowy, ale
akumulator jest staby.

1) Potaczenia przewoddw na zaciskach akumulatora moga by¢
luzne. Prosze sprawdzi¢ wszystkie potaczenia przewoddw przy
akumulatorze i solenoidzie rozrusznika.

2) Akumulator z czasem ulega zuzyciu i traci
pojemnos$¢; po natadowaniu moze nadal
utrzymywac wystarczajace napiecie, ale nie jest w
stanie dostarczy¢ pradu rozruchowego
wymaganego do uruchomienia pojazdu. Prosze
Zleci¢ sprawdzenie akumulatora lub wymienic go.

OGRANICZONA GWARANCJA

Firma TecMate (International) SA, B-3300 Tienen, Belgia, udziela niniejszej ograniczonej gwarancji pierwotnemu nabywcy tego produktu w
sprzedazy detalicznej. Niniejsza ograniczona gwarancja nie podlega przeniesieniu. Firma TecMate (International) udziela na te tadowarke baterii
trzyletniej gwarancji od daty zakupu w sprzedazy detalicznej, obejmujacej wady materiatowe lub wykonawcze. W przypadku wystapienia takich

wad urzadzenie zostanie naprawione lub wymienione wedtug uznania producenta. Obowiazkiem nabywcy jest przestanie urzadzenia wraz z
dowodem zakupu (patrz UWAGA), z optaconymi z gory kosztami transportu lub wysytki, do producenta lub jego autoryzowanego przedstawiciela.
Niniejsza ograniczona gwarancja traci wazno$¢, jesli produkt byt niewtasciwie uzytkowany, poddany nieostroznej obstudze lub naprawiany przez
kogokolwiek innego niz fabryka lub jej autoryzowany przedstawiciel. Producent nie udziela zadnej innej gwarancji poza niniejsza ograniczong
gwarancja i wyraznie wyklucza wszelkie dorozumiane gwarancije, w tym gwarancje dotyczaca szkdéd nastgpczych.

NINIEJSZA GWARANCJA JEST JEDYNA WYRAZNA GWARANCJA OGRANICZONA, A PRODUCENT NIE PRZYJMUJE NA SIEBIE ANI NIE UPOWAZNIA ZADNEJ
0SOBY DO PRZYJECIA LUB PODJECIA JAKICHKOLWIEK INNYCH ZOBOWIAZAN W ODNIESIENIU DO PRODUKTU POZA NINIEJSZA WYRAZNA
GWARANCJA OGRANICZONA, NINIEJSZA GWARANCJA NIE MA WPLYWU NA PANSTWA PRAWA USTAWOWE.

UWAGA: Szczegdtowe informacje dostepne sa na stroniewww.tecmate.com/warranty .

GWARANCJA w Kanadzie, USA, Ameryce Srodkowej i Ameryce Potudniowej:

Firma TecMate North America z siedzibg w Oakville, ON, Kanada, bedaca spétka zalezng nalezaca w catosci do TecMate International, ponosi
odpowiedzialno$¢ za gwarancje na produkt w tych regionach.

Wigcej informacii na temat produktéw TecMate mozna znalez¢ na stronie www.tecmate.com.

13


http://www.tecmate.com/warranty
http://www.tecmate.com/

TEST S.0O.H. - Pb (Program 1i 2)
ocv 12,0V 12,20V 12,40 V 12,50 V 12,70V 13T0 Vv

R < © < e
i SR < © « IS

TEST S.O.H. — LFP (LiFero4) (Programy 3 i 4)
ocv 96V 12,80 V 13,00V 13,13V 13,22V 13,60V

Beoasogiudiguligu Jgw-
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&
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INSTRUKCJA MONTAZU - NOTICE DE MONTAGE - NOTA PARA EL MONTAJE - NOTA DA
MONTAGEM - WANDMONTIERUNG - MUURBEVESTIGING - NOTA DEL MONTAGGIO -
VAGGMONTERING - MONTAZNi UPOZORNENi

v 4,5mm/3/16”
L=225mm/1”

1,8 m/ 6 stop
maks.
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